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Mangis (Seine et Marne) — Mai 2006 — Siv ..« = Nangis - = locoti. steur diesel électrique de 150 ch ex
SNCF Y6499, est toujours au service de la.  crerie malgreé ses 54 neées d'activité,. Il a échappé au vandalisme
et conserve par miracle des plaques d'ori 1e SNCF — Photoaraphi.  ancis Perenon.
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Boiry (Pas de Calais) — 11 octobre 2007 — Grande sucrerie de Boiry — Sortie vers les voies SNCF du faisceau
de Boisleux d’une coupe de 4 wagons charges de sucre, dont la traction est assurée par un locotracteur Fauvet
Girel—CEM de 300 ch. On remarque la curieuse livree de I'engin — Photographie Francis Perenon.

Beproducton mterdite, par quelqne procédé que ce soit, sans antonsation écote do burean de Ba
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- Sucrene Bourdon a Anlnat - Traversée de la route de
par le petit locotracteur ex SNCF Y2447 de 60 ch, Invre a la SNCF
en 1937, qu a conserve ses plaques d’ongme — 2 novembre 2007.

- Sucrene d’Eppeville - Formation d'une rame de 22 wagons
tremues a |'exportation via le silo porfuame de Dhmkerque avec le
classique Moyse diesel électrigue BN qui a perdu ses plagues
d’ mmatnculation tout en conservant ses couleurs d'ongme - 13
octobre 2003.
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Editorial :

Chers Lecteurs,

Voici le numéro 32 de Raill & Industne, dernier de l'abonrement en cours. Si vous souhaitez
recevoir les quatre numeéros suvants, nous vous prions de retourner le coupon réeponse, agrafe a la
page de couverfure, accompagne du réglement aupres du trésoner de [lassociation: Mr.
Christophe Etiévant — 23 rue Gabriel Pén — F 42100 Saint-Etienne — France ; ou de faire un
virement direct en utilisant les codes IBAN et BIC pour nos lecteurs de I'étranger.

Le prix de cet abonnement reste inchange, soit 26 euros pour la France et 32 euros pour 'eétranger.
Mous remercions par avance tous ceux dentre vous qui continuent a lire et 4 soutenir la publication de Rail &
Industne. Merci egalement a tout ceux qui, en parlant de la revue autour d'eux, permettent a d'autres amateurs du rail

des mines et de lindustrie de nous rejoindre.

[Vici le prochain numéro, en septembre / octobre, nous wous souhaitons de passer d'excellentes vacances. Noubliez
pas de ramener plein dinformations et de photographies sur nos sujets ferrowiaires et industnels préferes.

Merci a tous ceux qui ont ceuvré pour ce numero, bonne lecture et bon voyage dans la Valléee du Riez avec Marc

Moulin, et dans un tour de France. .

Pour l'equipe de Rail & Industre.

Louis CAILLOT.

du Sucre surprenant avec Francis Perenon.
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Papiers du Rail et d'Industrie n°32

Pour aider a alimenter cette rubnque, merci d'envoyer vos decouvertes par coumer postal ou par

coumer électronique a la rédaction de R&I. D'avance merci.

M

- Plymouth — USA — compilé par James 5. Eakin — Editions Raihead Publications

—ISBN 0 912113 56 1- 220 pages — Format 21 cm x 29,5 cm. Histoire, premiéres i i
annees, I'aprés guerre, penode modeme, le futur. Recueil de documents et de | JE
prospectus sur la firme Plymouth. EE v

- Le petit train de la Vallee de I'Drne — France — de Jean Frangois Knmm —
Editions Jean Frangois Knmm — pas d'ISBN- 96 pages — Format 29,7 cm x 21
cm. Recueil de photographies et de documents sur le Chemin de fer qui reliait les
mines de fer de la vallée de I'Ome aux Usines Sidérurgiques de Rombas

- Peyrebrune, une mine dans le Tarn — France — de Piere Di Cato — Editions
Pierre Di Cato — ISBN 2 9510863 — 194 pages — Format 16 cm x 23 cm. Hillaire
de la mine de plomb, cuivre et argent de Peyrebrune

Comgriliond By
Jamses 5. E

- Il était une fois un tramway — France — de Jean Francoig
Jean Frangois Knmm —pas d' ISBN — 72 pages — Format
recueill de photographies et de documents sur le tram
Hagondange a I'Usine Sidérurgique de 'UCPML.

Ty
B .‘-'-'

- Indian Narrow Gauge Steam Remem
Editions Plateway Press — ISBN 1871 %
cm. Recueil de photographies sur la vap E?REBHUHE

concemne les Chemins de fer industriels. I b J'Fb mine dans le Tarn

cm — Histoire de l'usine
automotnces électriqu

- Les mineurs de Fer i de Pascal Raggi — Editions
Serpenoise pages — format 21 x 28,5 cm.
Histoire d I de fer dans le bassin femfére

INDIAN
NARROW GAUGE
STEAM REMEMBERED

LAWRINCE G MAEFIEALL

FLATEWAY PRIt




Rails en Vrac n°32

Pour aider & alimenter cette rubrigue, merci d'envoyer vos informations et observations par courrier postal a la
redaction de RE&l, ou par courrier lectronigue. D'avance merci.

RV-Loiret

De notre comespondant
Francis Perenon a Lyon

Armee de Terre
Depuis le 3 jun 2004,
ce BB diesel électngue
Crochat Saint Chamond
de 1917, reconstruit en
1956 par CAFL, est
garé a Montargis suite a
une detresse.

Cet engin etait en cours
d’acheminement vers le

musee militaire du

chemin de fer a

Versailles, lorsqu'un

essieu sest bloqué.

Esperons qu'une

solution sera trouveée g
pour cette belle S
locomotive. T

Le BE Crog@st — Saint-Chamonc antargis - Photographi
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Courner des Lecteurs n°

Giovanni Fullin de San
Vendemiano en ltalie nous
envoie quelques documents :

1 — Qui saura identifier l'usine,
probablement située en France,
dans laquelle circule ce
locotracteur Baldwin construit
pour de la voie de 600 mm
militaire en 1917-1918, puis
reconditionné et mis a voie
nommale dans les annees
1920/1930 probablement par la
Société Val de Maizet ?

2 — Extrait d'un catalogue Arthur
Koppel, cette vue illustre un
chantier situé a Lille (Nord) sur
lequel évolue cette petite
locomotive électrique a trolley.
Un lecteur pourra-t-il confirmer
plus précisément le lieu et
indiquer la nature des travaug ?
On notera la grue spécialg t
équipée pour manutentig les
bennes des wagonnets

pcotracteur
n® 3684 -
M.T Toffoli en
type dengin




Les Embranchements Industriels
de la Vallée du Riez (Ain)

Par Marc Moulin, avec l'aide précieuse d’'A.J. Grimb

1 - SITUATION ET CONTEXTE

de Poncin, a la frontiére de la plaine de I'Ain et des monis du Bug
grossi par I'apport des nombreux ruisseaux des environs, qui e
plus loin dans la riviere d'Ain. Ce « bassin hydrographique » fr
nombreux moulins.

Dans la seconde moitié du XIXéme siécle, les activité

de l'usine de soieries

1839, jouxte le village de
ans la région, en comptant

Bonnet. Cetie manufacture, dont les premiers
Jujurieux. Alors a son apogee, elle fait travailler ju
les travailleurs a domicile.

ionale 84 de Lyon a Genéve, et la
es chemins de grande Communication
-Ain a Virieu-le-Grand via Ambérieu et

Les principaux axes de communication
ligne P.L.M. de Bourg a Pont-d'Ain.
G.C.12 de Priay a St-Martin-du-Fr
Saint-Rambert.

hameau de Cossieu CIMENRT
décrit un meéandre et r u « le Vieillasec »_. C'est H OCHE N
la quest étg ~ i it vers la fin du XVilléme pE LA OIrg
siécle. : ictor Bonnet, qui le met a T T
disposi e -
A - i
Tivtert Lonner

ciment et domicilié 21 rue d'Algérie a Lyon, celui-ci
sformer a ses frais le moulin en usine a ciment et ,
ction en 1882. Ultérieurement ses parents lui feront JUJURIEUX (Ain)
gs terrains et batiments constituant la propriété. La P =
jireprise est alors « Ciment de la Roche-Noire / ~ "“'r'

Jjurieux (Ain). Aux installations initiales : moulins, En-téte de 1882 Collection
ement, écuries, eic, Robert Bonnet rajoute A.J. Gnmbot

nt de nouveaux batiments et équipements :
le et hangar industriel ( 1884 )

rs a chaux, bureau, remise, moulin a pulvériser, hangar d'extinction de la chaux { 1885 )

1 Les établissements Bonnet avaient été fondés en 1810 a Lyon, ou étaient basés les bureaux et le
magasin de vente. La derniére activité de soierie sur le site de Jujurieux, fort réduite, s'est amétée il y a
seulement une dizaine d'années.

2 Né en 1851, petit-fils du fondateur des soieries Bonnet
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C'est alors que MM. Bollet-Olivier’ & Cie, fabricants de ciment & Villereversure ( Ain ), reprennent
I'exploitation de l'usine de la Roche-Noire. Les aménagements continuent: en 1887 on construit le
logement du directeur, comprenant 11 ouvertures. La roche calcaire, nécessaire a la fabrication des chaux
et ciments, est extraite dans une carriére a flanc de coteau située demiére I'usine, sur la rive gauche du
Riez.

Vintalte, phot. Oyonnax [Ain)

. — L'Usine de Roc BITE

URIE

L'usine Ohlvier & Cie au debut du XXe
fours. A gauche se trouv

siecle. Remarque
2, la machine a va

centre le plan incline d'acces a la plate-forme des
retles bureaux. — Collection Marc Moulin

En juin 1886, MM. Bol i on d'exploiter un gisement de marne argilo-calacaire
en amont, au lieudit ameau de sous-Chaly, a la frontiére des communes de Jujurieux et
tion se présenterait sous la forme de trois galeries soutemraines de 6
ues piliers, le banc de mame étant en pente de 45°. Ces
t une période relativement courte, des éboulements en ayant

uter™ine de marne argilo-calcaire sera aussi exploitée plusieurs kilométres en amont, prés
Cornelle, sur la commune de Boyeux-St-Jérome.

ut le voir d'une facon stylisée sur le papier a en-téte de la Société, ou d'une facon plus
realité sur les cartes postales d’époque, l'usine de la Roche-Noire se présente alors sous la
un pittoresque ensemble de batiments anciens et plus récents accolés les uns aux autres. Un long
plan incliné formé de remblai soutenu par une maconnerie permet l'accés depuis la route a la plate-forme

2 Avant de créer sa société M. Olivier exercait la profession de géométre a Villereversure - Vers 1890, la
raison sociale devient « Olivier-Rochet » | mais I'entreprise a toujours été communément désignée
« Olivier & Cie » -

Rail et Industrie n°32 — Juin 2008 - Page &




des fours, ouverte a tous les vents | Ceux-ci sont disposés en batterie, formant une imposante structure en
pierre magonnee.

lls sont du type usuel « a feu continu et courte flamme »_ On les charge par le haut de couches altemées

de pierre crue et de charbon, et on soutire au fur et a mesure Ia pierre cuite par la grille. Les fours ne sont
arétés que pour des opérations d'entretien.

L'extinction de la chaux vive par aspersion d’eau a lieu dans un hangar construit a cet usage, donna
de la chaux éteinte et des résidus. Aprés triage, broyage, blutage les produits obtenus sont de la c
hydraulique de diverses qualités et du ciment Portland naturel.

Kim

‘excavatig
roche e située
demg sine.

sanos. & Fanid

. Plm

:

: Carte postale
£ collection A
3 Grimbot

b |
i it

Deines des Ciments de la Hoohg re. = JOJORIETX (Aln)

tre, plan de situation des trois entrées de galene de
e du gisement de mame mis en exploitation en 1896

Ci-dessous, vue latérale de l'usine, au premier plan coule
le Riez_
Documents collection A.J. Gimbot
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Papiers a en-téte des annees 16890 et 1910 — collection A.J. Gnmbot




On remarque sur les difféerentes vues une cheminée fumante se dressant fierement au milieu des
batiments, attestant de la présence d'une machine a vapeur fixe. Celle-ci permet une augmentation de la
puissance motrice disponible pour I'entrainement de la machinerie de broyage et blutage, et surtout une
meilleure régularité par rapport a Ia roue a aubes, tributaire du débit du Riez et de ses affluenis.

Dans les années 1900, de trente a quarante ouvriers sont alors EI'I'IE}ED'}PES sur le site, dont la moitié EGI'II

des immigres italiens qui pour la plupart se fixeront dans la région. Afin de faciliter la vente de ses
'usine Olivier adhére au « Bureau de vente des chaux & cimenis du bassin de Virieu », co

plusieurs sociétés régionales.

Par son aspect général, son mode de fonctionnement et ses productions, l'usine de la
I'aspect typique des exploitations moyennes de chaux et ciments régionales de I'époque.

i

;L

= - ' ‘FE TA Cnrnelle

47
Coull: .
/r_-_-i * ] . 3 f- Hf.-. . ‘i A= / B EUX

" - 'n'.‘ ,,:
/ _ e \Dous- Ghalﬂ \

|3 EE,
LeX _
TR
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StJérome.

= depart de I'embranchement industriel
= usine de la Roche-Noire

G = sclerie Jarret

d = usine des Ciments Lyonnais

e = carmere de Cornelle

TRAMWAY DEPARTEMENTAL

entative de desserte ferroviaire de la Roche-noire a lieu fin 1881. Un avant-projet de chemin
local de Cossieu a Ambronay ( gare P.L.M. ) est alors déposé a la préfecture et est soumis
d’utilité publique. Demeuré inabouti, ce projet est probablement motive par la création de la
par la recente loi du 1er Juin 1880, destinée a favoriser le développement des chemins de fer

Il faut attendre les derniéres années du XIXéme siécle pour gqu'un réseau de tramways d'intérét local a voie
métrique soit créé dan I'Ain, a I'instar de bien d’autres départements. Le premier ensemble de lignes est

Rail et Industrie n°32 — Juin 2008 - Page 9



concede a la Société des Chemins de fer Economigues du Sud-Est, en abrégé E.S E. .+ sous I'égide du
groupe Jeancard. Le secteur qui nous intéresse est desservi par la ligne Ambérieu-en-Bugey - Cerdon ,

Eﬂl’l’lpfété& d'une courte transversale Poni-d'Ain — Jujunieux.

Ces deux lignes, ouvertes en Aot 1897, se croisent a St-Jean-le-Vieux, ou est érigé un petit dépdt. Depuis
cette demiére localité, la voie implantée en accotement du G.C. 12 atteint la halte de Pont-de-Riez puis la

gare de 1ére classe de Jujurieux, aux portes du village.

La soierie Bonnet fait prolonger a ses frais la voie jusqua son usine, constituant ainsi le pr
embranchement particulier de la ligne. Les naveiies de trains ouvriers, les amvages de wagons
charbon pour la machine a vapeur et les expéditions de produits finis procurent un impo

A Pont-du-Riez, on construit en 1900 une voie en impasse aboutissant a un hag mét
faciliter le transbordement des marchandises en provenance ou a destination de

constitue I'embryon du futur embranchement de la vallée du Riez.

? J, avec la 030T Corpet-Louvet n°15. Tout le charme de nos tortillards
d°'antan | Collection A_J. Gnmbot

_‘_1- T = = . T ¥ iy =

i D’EMBRANCHEMENT INDUSTRIEL

desserte de leurs établissements, les Ets Olivier & Cie font étudier un projet
ent Aoutissant directement a leur usine. Celui-ci doit partir de I'amorce d'embranchement
t-du-Riez, et suivre en accotement droit le G.C. 12. Amivée au hameau de La Courbatiére,
r de l'autre cité de la route, puis retrouver I'accotement droit en s'engageant dans la
se du Riez. Au P K. 1,9 le traceé décrit une courbe a droite pour s'engager dans les emprises
la Roche-Noire, et se terminer en impasse.

4 Le matériel roulant arborera seulement le sigle S.E. Ceci peut préter confusion avec la bien connue
Société Générale de Chemins de Fer Economigques, qui utilisait le méme sigle. Ces deux sociétés sont

toutefois entierement différentes.
Rail et Industrie n°32 — Juin 2008 - Page 10



Le 26 mars 1909, plusieurs propriétaires riverains écrivent une pétition contre le projet de pose d'une voie
d'évitement en accotement de route prés de l'usine. L'utilité de cette voie est certainement de faciliter les
manceuvres et permetire la remise en téte de la locomotive. Ces personnes craignent une diminution de la
largeur de la chaussée a cet endroit, qui génerait le passage de charrois volumineux et présenterait un
danger si des wagons sont stationnés de nuit. lls demandent que cette voie soit posée dans la cour de
I'usine, qui selon eux est suffisamment grande, et, s'ils n'ont pas gain de cause, que l'usine fasse mst.aller
a cet endroit un éclairage électrique ! Nous supposons que la proposition des pétitionnaires éié
retenue, car elle semble la plus logique, de plus un éiat des lieux de l'usine établi en 1920 mention
quai, un raccordement de voie et deux changements de voie »_

5 - REALISATION DE L'EMBRANCHEMENT ET CREATION DE L'USINE
LYONNAIS

A la méme époque, un grand propriétaire, M. le Marquis de Poncins est en iraig
anonyme ayant pour but la construction et I'exploitation d'une nouvelle ¢
société s'appellera « Société Anonyme des Ciments Lyonnais, et la no;
lieudit « Les Baraties », hameau de Sous-Chalys-

aits du plan du projet de chemin de fer industriel — collection A.J. Gnmbot t

évidemment fortement intéressé par le projet d'embranchement et adresse donc
emande a la préfecture et a la Société des C.F. Economiques du Sud-Est en mars
fre prolonger celui-ci jusqu'a sa nouvelle usine et de l'utiliser pour le transport des
Il ne veut pas étre désavantagé par rapport a son concurrent de la Roche-Noire, qui sera
ment par le rail. Il fait valoir que le trafic sera important, avec une production de chaux et
a 10000 tonnes par an dans un premier temps, sans compter les amrivages de charbon
rs ef la machine a vapeur.

Au mois de juin de la méme année, la préfecture accorde a M. de Poncins lNautorisation de construire son
usine, sous certaines conditions concemant Fhygiéne et la sécurité, ainsi que la protection de
I'environnement ( déjal ).

5 Du coté opposé de la vallée, par rapport aux anciennes galeries souteraines.



* Le broyage et la bluterie devront se faire dans un local fermé et bien ventilé, avec des cheminées
d'aération s’élevant a au moins un méire au-dessus de la toiture
Les broyeurs seront aménagés de facon que les ouvriers ne subissent pas les poussiéres produites
+ [l ne sera employé que du charbon donnant peu de fumée
* La hauteur des cheminées sera fixée par M. le maire de Jujurieux, aprés entente avec son collégue
de Boyeux-St-Jérdme
* |es travaux devront étre commenceés dans un délai de six mois, et &tre terminés dans dix mois
au plus tard

« La dite société devra se conformer aux lois et réglements intervenus et a intervenir, concernan
établissements incommodes et dangereux

WW’ smin de fer industnel — collection A.J. Gnimbot

E c@lPexécutés dans un local non seulement ventile, mais pourvu d'un
Jussierat canigque opérant par absorption et récupération des impalpables.
e la chaudi®e aura une hauteur de 20 métres au-dessus du sol, tandis que le four
d’'un cone métallique ( maobile pour le chargement ) assis sur le gueulard et muni
inée d'appel de 14 métres, donnant ainsi avec les 11,50 métres de hauteur du four, une
I'appel d'air de 25. 50 métres.

deS@uiorités, les travaux peuvent commencer et semblent étre menés rapidement, de
r le deélai d'exécution prévu, soit fin 1910/début 1911. En aodt 1910 a Paris, M. Jeancard,
S E., présente au conseil d'administration de sa société le projet de prolongation de
t jusgu’a l'usine des Baraties.

bation des plans par toutes les parties concemées, les travaux de pose de la voie ferrée
peuvent alors débuter et 'embranchement de la Roche-Noire est rapidement opérationnel. A une date
hélas inconnue, une cérémonie dinauguration a lieu a l'usine Olivier, en présence des notables locaux
dont le Docteur Boccard, maire de Jujurieux. Selon H. Domengie ( « Les Tramways de TFAin» ) ,
I'embranchement aurait &t&¢ mis en service en 1911, tandis que des documents cadastraux mentionnent le
raccordement au tramway et la construction d'un quai en 1912___




A cette époque l'usine des Ciments Lyonnais commence a fonctionner, cependant, comme le prouve
I'examen de certaines cartes postales, elle n'est pas encore atieinte par le chemin de fer. Ce sera chose
faite quelque temps aprés, et la voie ferrée du Riez, desservant les deux sites, devient alors = voie-mére
d'embranchements ».

e T
F

B
Travaux de ballastage de la voie noyeglins |'accotement de
Grnmbo

JIIIURIELX. — Entree des Go s de Lhuire

Vialane, p‘i‘i@iﬂﬁmhhﬂ b
.a-n'\-"' . Ir' """ '.-"-."'I.- .'

" Travaux érﬂires sur laccotement, peu avant le hameau de Sous-C haly  collection A.J. Grimbot
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Train inaugural de
'embranchement de
F'usine Olmwier, remorque
par la 0307
Louvet n®11. D
notables coiffes
melons ou
assistent a

Revenons au trace de la voie ferrée du Riez : aprés avoir laissé sur s
de l'usine de la Roche-Noire, puis sur sa gauche le « Mg

logement de personnel, elle continue a remonter la va
petit hameau de Sous-Chaly est atieint, a cet endroit es 1'“I"-F:

poser vers 1930 un embranchement particulier ( P

i e Mmbra ent particulier
i0 Vinoche gulilisagar les £is Olivier comme
iurs en ple droit du G.C. 124 Le
i scige Jarrel. Cetle entreprise fera

Passé le hameau, la voie ferrée traverse la route, lon e centaine de métres, puis pénétre
dans les emprises de |a cimenterie, passg I'aire de stockage du charbon, le
local de la machine a vapeur, et vient g@nr al*bout du chafjement, devant les silos (P.K. 2,9).
Une demi-lune d'évitement permet leg@anceuvres de wago la remise en téte de la locomotive. Un
pont-bascule pour la pesée des wag@k est implanté dgllant les0ureaux, d'ou I'opération de pesage peut

étre effectuée sans sorfir.

Llgine et Fureau di

poibte des i Lyonmais

L'usine des Ciments
Lyonnais en construction.
Au premier plan: le
batment abntant les
bureaux et logement du
i : : gaee | g L o directeur. A I'ameére-plan
s "V W E . teame & F =% a gauche: le four et sa
T ‘/i'il S - N plateforme & structure
af T

o ialles

metallique. Demeére celui-
cl a droite, le local et |a
cheminée de la machine
a vapeur, puis les silos.
Collection A.J. Gnmbot

Dés I'achévement de la construction du premier four, des silos, de I'atelier de mouture et de linstallation
des machines, la production de chaux et ciments peut commencer. De la roche calcaire est extraite a flanc
de montagne, juste derriére lI'usine, une passerelle permettant aux wagonnets I'accés a la plate-forme des

¢ Signalons que la construction de l'usine a entrainé une rectification du tracé de Ia route
Rail et Industrie n®32 — Juin 2008 - Page 14



fours depuis le lieu d'excavation. Mais notre dynamigue marquis ne va pas s'en tenir la et de nombreux
aménagements vont rapidement voir le jour, mais dont la chronologie précise est difficile a établir faute de
disposer des archives de la société.

Ainsi, d'autres fours ant une batterie de ftrois semble-t-il. Dans le

prolongement du | JS, on construit une batterie de quaftre superbes silos

cylindriques en bé : cnntenance de E{]{] tonnes l:har:.un Orgueil de Ia societe, ils pnrlent
fitrement a leur som

leur base d'eg

utre est largement mécanisé, a l'aide de convoyeurs a Secousses,
iméde etc...Un puissant broyeur a boulets assure la mouture du

= Cossieux. Achevée en 1914, et baptisée « la cité rose », cette résidence porte sur
ption « Ciments Ilyonnais » en tuiles de couleur! D'autres batiments sont construits aux
e de l'usine, et abritent des logements de fonction ainsi qu'une cantine.

uipements précités et son agencement général, tel qu'on peut le découvrir sur les photos, il
que l'usine des Ciments lyonnais dénote une conception résolument moderne, contrastant avec
I'aspect déja archaigue de l'usine Olivier & Cie | A la veille de la premiére guerre mondiale, l'usine des
barattes a déja atteint en quelques années son plein développement et sa structure restera quasiment

inchangée jusqu'a la cessation d'activité. On peut considérer, que, pour un établissement d’importance
moyenne, elle est un modéle du genre.
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I - Juojusleun (digs - Difse des Clhomvmds [ gos e

P, Pames

JIWIURIEUR — Usine des Cilmenlts Lyonnals

Vers 1912, l'usine des
Barattes vient d'entrer en
phase de production,
mais la voie fermglane va
pas encore jusq
Pour quelgque

1913/14
anchement et les
eaux silos sont

berationnels. Au bout du

quai , au point de
dechargement du
charbon, stationne une
rame de tombersaux

ESE a extremites de

caisses pointues ( pour

barre de faitage ).

Remarquer au premier

plan un wagonnet a

benne basculante.

Collection Marc Moulin

L 'usine dans sa
configuration  définitive,
au debut des annees
vingt. Plusieurs fours sont
groupés en  battene.
L'élement oblique est
'élévateur a charbon.
Devant les silos se trouve
le quai, protégé par un
auvent, ou des wagons
des T_A. sont en cours de
chargement. Le batiment
au premier plan est la
canfine des ouvners.
Collection A.J. Gnmbot
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L 'usine vue par demére :
remarquer a  droite,
l'excavation a flanc de
colline. A cette eépogue
(vers 1914) lusine a déja
atteint

developpement

‘h—ﬁi‘ - maximum.
Fﬁiﬁiﬁ’ _W 3 wagonnets provenant
& et g j 1 ’ : - I: melle

: . & des wagons-
._}_’@;.; =3 N ! tomBg¥aux  stationnent
. h ! ' - devant [l'élévateur a
arbon et la salle des
achines
Collection Marc Moulin

L'usine vue de face,
Toujpurs avec  des
wagons-tombereaux en
stationnement, au début
des années vingt.

Collection A.J. Gnmbot

A. BERTHELEMY . P, PONTHUS  wcwwvm |
Elablissements ALBERT LEPETIT (A. & M. oA r-“{rr;crﬁ FRANCO '

Sonids & respenesbilise Emilee. Canitsl | F 000
Littsé snag O TOE Yiclor Considérant - PARIS

CONSTRUCTEUR

UAPPAREILS D'ESSAIS e CHAUX er CIMENTS

Muddit Jibwgtin 31f B Commevie invmaiilansds cos Mitheles lmis doy Madirima de Comtrucihe

b oeag
Foarsde Faris B

Banls Madbles ss ussgs par les Posts ol Changeden, le O bnds s Tille o Fails

I‘ CATALOGLE Ph‘rr] Instrumenls de MATHEMATIQUES, NIVELLEMENT, TOPOGRAPHIE

Publicite de 1933 pour des appareils d'essais de chaux et ciments — collection Ma?c Moulin

[ o e R,
s i
i3 ] e e R e L




Deux batiments ayant abnte
de nombreux travailleurs des
cimentenes et leur famille - a
gauche la « cite
partiellement et a
« nmulin Vinoche ».

¥ chaux et
moule a
¥ pour essais de
ance des maténaux,
: aux Ciments
Lyonnais.

Collection A_J. Gnmbot

r .
e 2R

-; '- q: 1:‘-:4 -
LR IE S b

La 030T Corpet-Louvet n°52 « haut-Je-pied », sur la voie ferrée industrielle, en 1948
Photographie Collardeau - Collection A.J. Gnmbot

Rail et Industrie n®32 — Juin 2008 - Page 18



M. LE MARQUIS DE PONCINS, HOMME DE PROGRES

Maurice de Montaigne, marquis de Poncins, est né a Valeille
(Loire ) en 1863. Il est issu dune famille de grands
propriétaires terriens du Forez, qui s’attachérent a metire en
valeur leurs terres et a moderniser et promouvoir I'agriculture
locale. lis firent figure de pionniers par 'emploi de machines
a vapeur pour les labours et le battage, des les annees
1860.

Propriétaire de son état, Maurice de Montaigne était
president du conseill d'administration de la Societe des
Ciments Lyonnais. Il a habité dans la Loire a Saint-Cyr-les-
Vignes avant de s'installer, peu avant 1909, a Lyon ( 1, quai
de 'Hopital ).

La société des Ciments lyonnais avait son siége a Nevers en
1908, année de sa constitution ; puis celui-ci a été transféré
au domicile lyonnais du marquis de Poncins en 1909.

Pendant la guerre, le siége social se frouve au 5, rue de la
Part-Dieu. La société était florissante et de 1909 a 192 s
capital a été augmenté prés dune dizaine de foid
340.000 a la fondation, il passe a 500.000 F en 19
1.220.000 F en 1921. Le siége social et le bure
sont alors établis au 1, rue Gaspard-André a Lyon .

Parmi les actionnaires, figurait Edm
Poncins, parent de Maurice de Montai
nom de Poncins n'a aucun lien avec
sans «s» ) , proche de Jujurie
d'ailleurs jamais résidé dans I'Ain.

Photographie extraite d'une brochure publiée
en 1935 — bibliothéque de la société dhistoire
Au cours des décennie G «la Dana»  Couroisie J.  Barou
d’activité en 1952, on : ( www.forezhistoire. free.fr )

dans les archives.
marquis, agé, était 1 retiré des affaires.

-président de la
ent de la société

mame argilo-calcaire étant nécessaire a la fabrication des chaux hydrauliques et ciments,
ment est mis en exploitation, sous forme de galeries souterraines. Ce site se trouve a 3
t de l'usine, sur la commune de Boyeux-St-Jérome, prés du hameau de Comelle. A cet
le-t-il, I'usine Olivier exploite déja une galerie”™ Une voie ferrée decauville, trés probablement
ent usuel de 0,60mé permet d'alimenter les usines de facon plus rationnelle et @conomique que
par chamois routiers. Le tracé est établi en accotement du G.C.12, en rampe continue dans une gorge

7 Ce serait la galerie a enfrée unique située a gauche de la route, en montant vers Comnelle
3 A ce jour aucun document d'archive permettant de préciser I'écartement de cette voie n'a pu étre retrouvé

Rail et Industrie n®32 — Juin 2008 - Page 19



tortueuse et encaissee ol coule le ruisseau de Marieux. Au terminus, la voie toume a droite, franchit le
ruisseau sur un ponceau et arrive devant les galeries, ou elle se subdivise en faisceau.

La roche est dynamitée®, cassée a la masse et chargée a la pelle par les camiers dans des wagonnets.
Ceux-ci sont poussés a la main ou halés par un treuil lorsque la galerie est en pente. Des rames d'une
demi-douzaine de véhicules sont formées a I'extérieur sur un faisceau, puis emmenées a l'usine par un
mulet ou un cheval. A la descente, la gravité fait presque tout le travail | La traction animale est su utile
a la remonte des rames vides ou sur le parcours enire les deux usines. Il amrive que des
insuffisamment freinées s'emballent dans la descente, et le pauvre animal, entrainé par les wagon
retrouve griévement blessé.

Arrivée a l'usine des Barattes, la voie passe dermiére celle-ci, au pied du coteau, et se te
fours. Un évitement permet I'échange des rames vides et pleines. Entre l'usine deg
Roche-Noire, la voie decauville s'insére dans la voie métrique, donnant lieu a ug
rails d’'une longueur d'environ un kilométre. Les wagonnets sont de type class
1,0 a 1.5 m® de capacité, et ceriains sont munis d’'une plate-forme avec freip

ctionaq
> 4 benne bas

La date de creation de cette voie fermée n'a pu étre précisée, mais il est to it g sible qu'ellm ait été
posée en méme temps que la voie metrique, et exploitée en congle par |8 fix sociétéglin trace
semblant correspondre a cette voie figure sur le projet d'embranchefESRsans ¢ Drecis voir plan
plus haut ).

‘H’- .. ‘_1"—-'"_'-____'__'__“__‘_-_ T— T— =

—

des caméres de mame de Comelle. Le faisceau de voies forme le ;;nint de départ de la voie
scendant aux usines. Les galenes sont toujours visibles, cerfaines servent de champignonnieéres -
Collection A.J. Gimbot

ipposer que I'activité des Ciments Lyonnais est fortement ralentie au cours de la guerre de
197871918, du fait de la pénurie de main-d'ceuvre, et qu'elle reprend progressivement au fur et 2 mesure
du retour du personnel démobilisé ( pour ceux qui ont lIa chance de revenir ).

? Les trous de mine sont forés a l'aide de []EI"FI‘.]fEtEUI'S ['.IFI'E!'I.I!'I'IHIE[]U'ES, alimentes par un compresseur
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A. PETOLAT-DIJON

Chemins de Fer Portaiiis
Matériel de Chemins de

Section de voie a quatre files de rails, enfre l'usine de
Roche-Noire et celle des Barattes, a Sous-Chaly. La
region n'est pas seulement propice a la fabncation
chaux et ciments, mais aussi a la vificulture, qui produi
frés bons vins de pays. Collection A.J. Gnmbot

CIMENTS ARTIFICIEL ET NATUREL
CHAUX LOURDE

Usine ois BARATTES
CaA™TAL DE 1.230.000 FRANCS

-

sciaL : 1, Rue Gaspard André, LYON

- sl

gr Using oe La ROCHE:

*° PPria. Maanilie
Civialf ROssCuLy DE Nk iy SEULE CONCESTIOMNNAINE DES

Wy DOMPTGIN FRANCD -5 o Aprificinla ot Citnent spécial o Halleriank -

CIMENTS SUISSES

Hemaisur * R Y .

g pe FARKE |RED

- Hars Conesurs Hairs d»

mLE i LYON IRE&

FasCini oM IaTe

& TS
-

e yoNNETE LYos TP IJUORI1 B ]_F K o

b ——=————

Juhurisux le 5 ksl 1928,

Papier a en-téte des années vingt- Les deux usines sont reunies. Collection A.J. Gnimbot
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7 - UNE PERIODE PROSPERE

Malgré une forte hausse du prix des matiéres premiéres et des salaires, la conjoncture des années vingt
est favorable au développement des cimenteries, du fait d'une imporianie demande en matériaux de
construction.

Un perfectionnement majeur apporté a l'usine des Baraties est linstallation d'un imposant élév
chaine sans fin et godets. Trés visible sur les photos, il est implanté devant les fours, a gauche du lo
la machine a vapeur. Il permet la reprise du charbon déchargé depuis les wagons-tombereaux et
acheminement direct jusqu'a une trémie située sur la plate-forme des fours. Les cha
ainsi aisément reprendre aux trémies le charbon et la pieme crue® a l'aide de wa
basculante, qu'ils enfournent dans les gueulards en couches altemées. L'usine r
laitier de hauts-fourneaux en provenance de Saint-Etienne, additif nécessaire
Portland.

LES PRODUCTIONS DE LA S.A. DES CIMENTS LYON

+ Ciment Portland artificiel « double cuisson »n spécial b
* Ciment Porfland pour dallage

* Chaux lourde administrafive N°5, 18® catégorie
» Chaux lourde eminemment hydraulique

Membre du jury, hors concours a I'exposition in

Les produits de la société sont agréés p
ministére de la guerre, les Ponts & C

inistrations, le P.L. M., le Génie, le

Exemples d'ouvrages d'art empl
I'arsenal de Perrache a Lyon, «
Rambaud et pont du chemi

uves a vin, Grand chateau d'eau de
., cinéma « Tivoli », estacades du quai
irs de la ville de Feurs, elc....

En 1920, un change
Les différentes co
connaissent des

es départementales de l'Ain, toutes a voie métrique,
res au lendemain de la Grande Guerre. Elles sont alors foutes

la Roche-Noire est rachetée par la société des Ciments Lyonnais.
itre, lui-méme sous I'autorité du directeur de I'usine des Baraties M.

Ciments Lyonnais, ainsi que les villages environnants, sont le lieu de toumage d'un
3 nuit », il est réalisé par le célébre acteur Charles Vanel, qui en est aussi lI'interpréte
des demiers films muets toumés en France. Bien que n'étant pas un documentaire,
scénes sont toumées dans les usines et la camriére, en faisant un témoignage inestimable
ns de travail dans la cimenterie et sur la vie rurale dans le Bas-Bugey a cette époque.

| quelgues années en version restaurée sur la chaine « Arte », ce beau film a bénéficié d’'une
spécialement composée par le fameux musicien de Jazz, Louis Sclavis. Cette rediffusion était
trés attendue par les habitants de Jujurieux, dont quelques-uns se sont reconnus parmi les figurants |

10 Un autre élévateur situé derriére les fours monte la pierre crue jusqu’a une trémie
11 Ce sigle était déja utilisé par la Compagnie des Tramways de I'Ain, concessionnaire du second réseau
départemental
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Affiche et vue extrate du fim. Les camers empruntent le
« decauville » pour se rendre au manage d'un collegue. .

DANS LANUIT!

c&ealse et interprele par
Crares VANEL avec Sanora MILOWANOFF

FERHARD WEILL FILNT Derinsivor pue b8 FRSHIE B e NHADY o CANGT Sirs 3

A cette époque, la traction animale est encore trés e decdliville des camiéeres de
Comelle. Ultérieurement, et trés probablement 25 | Woetit locotracteur, sur lequel
nous n'avons aucun renseignement précis, est mi ' ANrés onducteur, M. Meinier, on
faisait appel de temps en temps pour son eniretie : » du village, M. Bollache, pour des
interventions sur le moteur. Un jour, alors i pisson, ce pittoresque personnage
démonta entierement I'engin et eut bie ‘histolfe ne dit pas s'il resta des piéces en

iment artificiel. . . L |]-—- e eeie | S R U e L L =

REnt prompt . - . L] [

1= T N (P—

inceres salutations
CIMEMTS LYONNALS

le utilisée par les Ciments Lyonnais pour leur correspondance avec leurs clients. Collection A.J.
Grimbot

Carte

Bien que cinquantenaire, l'usine de la Roche-Noire est alors toujours npératinnnelle et bénéficie méme de

quelques ameliorations : aprés remplacement du moulin par un broyeur en 1920, un hangar
supplémentaire est bati en 1930, et I'électricité est installée en 1933. En 1934, on réaménage des hangars
pour I'ensachage et Ia mouture.
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Du milieu des années vingt jusqu'a la seconde guermre mondiale, le directeur des usines est Monsieur
Jacques Bonhdte, né en 1888 a Neuchatel ( Suisse ). Les Ciments Lyonnais sont alors dépositaires
exclusifs des «Ciments Suisses ». On peut supposer gqu'a cette époque, des actionnaires suisses occupent
une place prépondérante au sein du conseil d’administration de la société_

o

——
Ll A
Riez, point de dég
Collardeau

P uy n. '. 3 ; "
1-1--'.'.'. ! H' E £ - %

La 030T Corpet-Louvet n°52  Pont

Ty

du chemin de fer industriel, dans I'aprés-guerre.
bllection A.J. Grimbot

MNous nous étendr riode 1939-1952, vu le peu darchives trouvées concemant cette
période.

agne précipitamment 'Helvétie et I'exploitation des Ciments
tée | La situation des autres cimenteries régionales n'est guére
personnel, de matiéres premiéres et de la désorganisation des

A la déclarz

ate et superflue, ne sera jamais remise en service. Seule celle des Barattes connaitra un
pour quelques années.

xpédition des produits finis se fait par camions, I'embranchement industriel ne sert plus qu'a
amener le charbon pour les fours. Le trafic de bois des foréts du Bugey a destination des scieries locales,
ainsi que les marchandises des soieries Bonnet passent aussi a la route. Le maintien en activité de la ligne
de Saint-Jean-le-Vieux n'est plus justifié, d’autant plus que la R.D.T A. projette d’abandonner la section
adjacente Ambérieu - Maillat.

12 Ce nom est celui d'une famille d'industriels pionniers de la fabrication des chaux et ciments en Bugey.
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L'exploitation cesse en mars 1950 pour la premiére ligne, et un an aprés pour la seconde, le déclassement
etant effectif le 30 octobre 1951. Le matériel roulant est femraillé, et la voie déposée en 1952. Cette méme
année, la Société des Ciments Lyonnais fait faillite. Des entreprises similaires ferment a la méme époque :
I'épopée de lindusirie des chaux et ciments dans le Bugey est terminée | La reconversion de certaines
dans la préfabrication de matériaux de constructions tels que parpaings, tuyaux en ciment etc..., leur
permetira de survivre quelgues dizaines d’'années. La liquidation de la société sera terminée en 1961, tous
les terrains et batiments sont alors revendus a la commune de Jujurieux ou a des particuliers.

&
%)
e

ey <A - o 'I-H--.j-‘..l-._', i .
o 1% W,
= g, W 2l
_iﬁﬁ:.. ‘}?‘t—lr
e TR X
Tty o
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Un frain de desserte des usines dans | llée du Riez, prés de Mgourbatiére, remorqué par une 030T Corpet-
Louvet Photographie Collardeau - coll n A.J. Gnmbot

Belle ambiance d'aufrefois prés de la voie ferrée industnielle. L'autocar est un Cottin-Desgouttes, la Photographie a
eté prise a l'occasion d'une excursion des ouvrieres des soieries Bonnet. Remarquer la voie métngue munie a cet
endroit de contre-rails. — collection A.J. Gnmbot
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9 - QUE RESTE-T-IL DE NOS JOURS ?

"“1

e

1.1' i

-ﬂq‘ql ¢ =4 . : 2 by
' --‘-" T I e WIS e ;

Omement en stuc en provenance de Iusme de Ia
Roche-Noire — collection. A.J. Gnmbot

La roue 2™

& de 'ancienne sciene Jarret, de nos jours.
. Lhuisset, collection A.J. Gnmbaot

Le site de l'usine des
Barattes en mai 2008
Photographie  Marc
Moulin
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La gare de Jujurieux a hélas été rasée. Cependant, il reste encore de nombreux vestiges des usines : Ce
qui reste des soieries Bonnet a été transformé en musée

* A la Roche-Noire, on distingue au milieu d'une propriété privée la plateforme des fours, sur lagquelle
on a construit une maison, ainsi que la rampe d’'accés

« A Cossieu, la « cité rose » et le « moulin Vinoche »

» Certains batiments de la scierie Jarret, des vestiges de la roue a aubes et du canal d'amivée d'eau
sont visibles a Sous-Chaly

» Aux Barattes restent les bureaux et les silos, qui sont encore utilisés par une entrep
distribution d'amendements calcaires agricoles

* A Comelle, les entrées des anciennes galeries de mines utilisées comme champig

ANNEXE 1 -LE MATERIEL ROULANT UTILISE SUR LA VOIE METRIS
A notre connaissance, les Ciments Lyonnais ne possedaient pas de matenel ferroviaig
la voie decauville. Les locomotives et wagons utiisés étaient ceux des E.5.E puis de D T.A
Pendant longtemps, la traction fut assurée par des 030T Corpet-Louvet « légéreg@@ie 145 T
deux locotracteurs S.P.M.R. de 105 ch mis en service en 1936 par la R.D.T.A difecte a I
Gare pendant la guerre faute de carburant, il fut revendu en 1945. Aprés la ¢ e et jug
utilisa trois 030T Corpet-Louvet « lourdes » de 18 T a vide, N° 51, 52 et 5da basée d
Elles furent ultérieurement garees a Ambeéneu puis ferraillees.
Le matenel remorque etait des types classiques a deux essieux, tomb&EE our les ages fharbon et
laitier, et couvert ou plat pour les expeditions de chaux et ciments en sacs.

E
prmis cel

vide. L
e de Juju
A la fermeture,
de Stjea e

ANNEXE 2 — LE PERSONNEL DE L'US A ROCHERROIRE 1906

« DIRECTEUR : M. Adren OLIVIER, né en 1845 a Ain ), WS en p@sion a Jujuneux
« COMPTABLE : M. Aime OLIVIER, né en 187 - =it fils du directeur
« EXPERT: M. Henn PORTERET, né en entier a Tenay (Ain ), il fait

probablement office de directeur technique
« CHEF MECANICIEN : M. Charles P
« CONTREMAITRE : I
¢ Un charron
*« Un forgeron
« 4 voituriers
« b chaufourniers
+« Un camer et de
« Acelaonpe

ine de manceuvres, terrassiers pour le travail en
uchés en fonction des besoins. La majeure partie des ouvners est de

annees vingt , il y aura aussi des .. _Francais | Puis quelques

es anciennes et documents divers, collections des auteurs
gepartementales de I'Ain
unicipales de Jujurieux

des communes de I'Ain », Pommerol, 1907 (bibliothéque de la Part-Dieu)
de I'Ain », par Henri Domengie, Editions du cabri

C.J. Bonnet, images de la soierie lyonnaise ancienne et nouvelle a Jujurieux », par Henri Pansu,
Editions du XX Mars

« Site Intemet www forezhistoire@free f

Marc Moulin — Mai 2008
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JULES WEITZ

Constructeur

Ill, Rue des Culattes, Ill — LYON

ENRAILLEUR VAILL

BREVE

zillew
t chard

LAL

Fermet @ un seul homme de remettre sur la voie
gillé.
té sur un pivot a billes, pesant 18 kilos seulement, grace & 'emploi

spéciaux et focile & transporter et & metire en place par so poignee,
eur VAILLANT est indispensable sur tous les chantiers

d'emplei. — Placer l'enrailleur

sur le rail, le boudin du rail
le fer U de la semelle

ne pas caller les roves — soulever
agonnet en prenant appui par la poinie frempee sous la traverse de l1éte,

iper sur la voie par une manceuvre oblique du levier.

& dans
P

o

]

Emp. Arisstiges = Lyon

Publicité des années 1930 — collection privée
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Le Rail et I'Industrie Sucriere

Jadis le fourmullement des trains befteraviers,
de nos jours les transports masstis, de sucre vers les,centres de distribu

Par Francis Perenon

1 plus de 150 années d’activité betteraviere
.. des IDHHEQES considérables acheminés des champs vers les usines. ..

1.1 au temps du rail omniprésent

de nos jours, le temps n'est plus ol les sucreries comme
dépendaient presque exclusivement du chemin de fer. Encore a i me guerre
mondiale, 'on voyait évoluer en compagnie des tradmnnnels attel es modestes
tracteurs agricoles de I'époque une muiltitude de chemin 1 rande diversité
d'écartements, de modes de traction, d'amplitude de gé

Py

Ve ‘:’:IEI]r u ] dE hetteraves de 150 tsurla de}n|ere Irgne a voie meirlque das {:hEJ’T:IIr‘IE de fer des Ardennes
encaea exploit g fraction vapeur quitte la gare d’Asfeld en direction de la Sucrene de Saint Germainmont.
omotW1 30T Corpet Louvet n61 de 19,5 tonnes, voie de 1 m — collection Francis Perenon

En 1960, | avant I'essor des camions gros porteurs et de celui des convois agricoles de foret capacité,

it _ogint de voir les débords des gares betteraviéres envahies par des dizaines de petits tracteurs,
Dis de vénérables tombereaux a chevaux accompagnés d'une rude et nombreuse main-d'oeuvre
qui ne ménageait sa peine pour le transbordement a la fourche de centaines de tonnes de précieuses
racines...

A cette époque, il en était de méme du coté des petits écartements ol une forte activité régnait encore sur
de nombreux réseaux collecteurs a voie de 0,60 m rattachés aux sucreries. Tel le grand réseau de 100 km




de la sucrerie de Vis an Artois, issu des lignes stratégiques de la premiére guemre mondiale qui résista
jusqu'en 1957 avec de puissantes 230 Baldwin a vapeur. Trois d'enire elles furent en 1953 transformées
en « diesel » de 150 ch a linstar de ce qui se réalisait a la méme époque sur les lignes a voie métrique
locales.

——am

: - &1‘"::- - A
Aspect d'un des frois locofracteurs 12 tonnes, moteur WillSggade 150" 5@e la sucrerie de Vis en Artm? réalisé sur

chassis de locomotive a vapeur Baldygasllebl 5 voic gL 60 m ¢ 7 — Dessin Francis Perenon

’ & Tl lr_":'-zﬂl__:_ i FS :__: e T ! | i el e, k. [ ! e
Dans I'Caanais, il serait inconvenant de ne pas citer le fameux Chemin de fer de Pithiviers a Toury avec une
ligne ipale de 34 km a voie de 0,60 m. Carte postale de 1969 représentant la 131 Cooke de construction

britannique datant de 1916 — collection Francis Perenon

- e iH, - :
TR -

En France, depuis de nombreuses décennies, la mécanisation de larrachage, la souplesse et les
nouvelles capacités des camions, ainsi que les conditions des marchés confirment peut &tre au détriment
de la sécurité et des infrastructures, la prédominance routiére absolue pour les 26 millions de tonnes de
betteraves a transporier des champs vers les sucreries chaque année.




Cependant, en Suisse comme en Belgique, nations sans doute plus pragmatiques que la France, un
certain volume de betteraves est transporté par voie fermrée depuis les lieux de culture jusque dans les
usines.

1.2 Coté Suisse

Deux sucreries se partagent 75 a 80% de la consommation nationale de sucre avec chacune une
pour le traitement joumalier de 8.000 t de betteraves. L'une est située a Arberg entre Neuchatel e
L'autre est plus au Nord Est a Framenfeld, chef lieu de canton de Thurgovie.

En raison de I'éloignement de certaines zones de cultures, on peut indiguer que 50%
engendré par ces deux usines est assure par le chemin de fer, principalement a l'aide
partant des centres de chargement mécanisés (trémies et bandes élévatrices), i
dans les principales gares des zones de cultures ou dans des stations ré-o
période de récolies.

R i v 3T & :
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Manceuvres 4 w Frerie d’Aarberg avec un locotracteur SLM — Photographie F. Perenon

s de septembre 2006 a mi janvier 2007 un trafic de betieraves
nées enire la gare de Poperinge, zone de plantations proche de la
oerberke du groupe Iscal Sugar située a 100 bons Kilométres plus au
. Distance et imrégularité des rotations de camions en raison des encombrements
& le rail sur cette relation ol sont acheminés quotidiennement 1.500 a 2.000 tonnes des

ecoltes a celui du sucre. ..

urs les sucreries fonctionnent en cycle continu, un stock
de 15 a 20.000 tonnes de betteraves est prévu pour pallier a
I'absence de transport le weekend.

al lavage — amivée au cour a betteraves, prélévement d’échantillons
sur le camion, lavage par fort courant d'eau

e
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b/ decoupage — transport par convoyeur a bande vers les coupe-racines qui les découpent en fines
lamelles appelées « cassettes »_

¢/ diffusion — pour cette opération (spectaculaire pour le profane), on fait circuler dans un vaste cylindre
(longueur 35 a40 m, diamétre 5 @ 6 m) compartimenté tourmant lentement les cassettes qui pénétrent a
une extrémité a l'inverse d'un courant d’'eau chaude qui s’enrichit peu a peu de leur sucre. Les '
épuisées (pulpes) sont recueillies a I'autre bout.

d/ filtration — le jus sucré obtenu est chargé dimpuretés. On les élimine par une adjonction successwe '
lait de chaux et de gaz carbonigue gqui permet de former des sels insolubles qui fixent
sont eliminées par filtration.

e/ évaporation — le jus sucré contient 13% de sucre et 87%
d’'eau. Une grande partie de cette eau va étre évaporée dans une
« suite » de chaudiéres ou la pression va en diminuant. Le jus est
ensuite porté a ébullition avant de devenir sirop a 65/70% de
sucre.

fi cristallisation — le sirop achéve sa concentration dans des
chaudiéres a cuire (les cuites) travaillant sous vide pour éviter la
caramélisation. Le sirop est ainsi amené a I'état de sursaturatmn
On introduit alors de irés fins cristaux de sucre (sucre g
vont ensemencer le sirop. La cristallisation se généra
obtient la « masse cuite » formée de multiples petits cris
suspension dans un sirop coloré.

a panier perforé tourmnant a 1.500 t/ mn.
centrifuge, le sirop brun qui envelopp

h/ séchage — le sucre E[IStEIIISE bla 2 t humide dans des appareils de séchage a air
chaud. Il est désormais prop ion. ans des silos, il peut étre expédié par camions

Certaines sucreries ecialisés pour le conditionnement, I'ensachage ou le
moulage en sucre

Actuel i ] r des données chiffrées sur les trafics fret SNCF depuis I'ouverture
' : - Ces informations semblent devenir de plus en plus confidentielles.

25 grand public (La Vie du Rail) remontent 3 1999 — région Picardie — sucreries de la
ne et de I'Oise — pour un trafic global de 340.000 tonnes principalement vers I'exportation
ires de Rouen, le Havre et Dunkerque.

fines sucreries plus ou moins importantes sont entiérement tributaires des transports
apprécient les avantages du transport massif par trains entiers de sucre cristallisé en
assuré par trains de 1.250 tonnes nettes en wagons trémies auto déchargeant de 57 a 60
arge unitaire a 100 km/h, trafics orientés tant vers les centres de distribution régionaux,
intereuropéenne ou lointaine via les silos portuaires. Actuellement, un vingtaine de sucreries
nt encore d'un raccordement opérationnel avec la SNCF. L'importance de leur trafic est inégale en

Les étudier un par un dépasserait largement le cadre de cet article. Nos observations ne porteront que sur
les sites indiqués ci-dessous :
- Sucrerie Bourdon a Aulnat
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- Sucrerie Ouvre a Souppes
- Sucrerie Lesafire a Nangis
- Sucrerie de Boiry

- Sucrerie d’Eppeville

- Sucrerie de Roye.
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- Reproduction d'une etique
Calais) vers le silo portu
d'Attin estsituce a G k

ant I'expeg d'un frain énﬁer depuis la sucrene d’:ﬁutlin (Pas de
aise dedlEtion et Transport le 20 novembre 2006. La sucrerie
. puis Saint Pol sur Termoise

e bien installé sur un vaste terrain qui comespond pleinement aux besoins des
plaines alluvionnaires de la Limagne, du val d'Allier et du Forez.

X sucreries a forte production (140 a 180.000 tonnes) des départements du Nord de la
la Champagne, elle se définit comme la seule sucrerie du sud de la Loire. La plus petite de
lie produit chaque année entre 35.000 et 40.000 tonnes de sucre cristallise.

(Vers 1958, jai le souvenir d'une sucrerie proche de la gare d'Orange traitant les betieraves de la Drome
et du Vaucluse. L'on parlait encore a cette époque de 70 a 80.000 quintaux de production sucriére.
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A l'exemple de sucreries bine plus importantes, l'usine de Bourdon, dotée d'un silo a plat de 29.000
tonnes, programme chague année une petite dizaine de trains entiers vers les silos distributeurs du sud de

la France.

Son raccordement ferroviaire en palier, proche de l'ancienne gare désaffectée d'Aulnat, permet la
réceptﬁ:m etle départ facile de demies rames de 11 wagons vers les voies de service de Clermont Femrand

Sucreries en France
Activité lors de la campagne sucriéere 2007-2008
Raccordements avec la SNCF

= site Département | 2ccok
Groupe TEREOS (ex Beghin Say)

1 |Sucrerie d'Abbeville somme
2 |Sucrerie d'Artenay Loiret
3 |Sucrerie d'Atlin Pas de Calais
4 |Sucrerie de Boiry Pas de Calais
5 |Sucrerie de Bucy Aisne L
6 |Sucrerie de Chevriéres Qise ‘ utilise
7 |Sucrerie de Connantre Ma E yice
8 |Sucrerie dEscaudoeuvres NO O ors SWvice
9 |Sucrerie de Lillers 2as de i Dr's Service
10 |Sucrerie d'Origny De Sernvice
11 |Raffinerie de Vic sur Aisne A\ En Semvice X
12 |Raffinerie de Nantes Loircamantique ‘ ?

Groupe Sai ouis Sucre (ex rale sucriére)
13 |Sucrerie de Cagny Calvados Hors Service X
14 |Sucrerie d'Eppeville D e En Sermvice
15 |Sucrerie d'Etrepagn = En Semvice
16 |Sucrerie de Guignicg Al Non raccordé X
17 _|Sucrerie de Roye A e En Service
18 |Raffinerie de I B uches du Rhone Hors Service X

F Groupe Cristal Union
19 [Sucrerie d'A A Aube En Service
20 Su::re = de Basy Marne En Service
21 Loiret ?
Am?ﬁ Mame ?
% Groupe Vermandoise
. g ontaine le Dun Seine Maritime En Semvice
el Pithiviers Loiret ?
SutE de Saint Emilie Somme En Service
Sucre e Toury Eure et Loire En Service
Autres Sucreries
['rie de Bourdon a Aulnat Puy de Dome En Service
Suciie d'Aisera Cote d'Or Non raccorde X
S ie Raffinerie d'Erstein Bas Rhin Non raccorde
Terie de Nangis Seine et Mame En Senice
sucrerie de Marconelle Hesdin Pas de Calais ? X
Sucrerie de Souppes sur Loing Seine et Mame En Sermvice

X . projets de fermeture d'usine principalement en raison des hautes performances
de production, ainsi que des récentes dispositions des réglements intemationaux sur
le sucre.
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La sucrerie Bourdon a Aulnat

1 — Lentree de la Sucrene
Bourdon a Aulnat -
Photographie Francis Perenon

2 - Aux portes de Clermont,
dans un cadre agreste, sortie
d'une pefite rame de 160 tonnes
- 2  novembre 2007. -
Photographie Francis Perenon

3 — Sur la voie de la sucrene
parallele a la wvole unique
Clermont Ferrand Thiers Saint
Etienne, ici en excellent état
d'entree de wagons vides dans
l'usine par coupes de quatre
unités - 18 octobre 2007 -
Photographie Francis Perenon
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marchandises pour la formation de trains de 22 wagons trémies assurant la transport de 1.260 tonnes
nettes de sucre cristallisé.

Le contrat actuel concemne, tracabilité oblige de la production, le maintien de I'approvisionnement du silo
de Sucre d’Aquitaine S_A a Liboume (capacité de 4 500 tonnes) jusqu'a fin février 2008.

Ii Sucrerie Bourdon a Aulnat
P
a
E
Y
[
J L ]
¢ 3lih
i I}ﬂ” 2 .!L L
-E— ﬁu:, ! = |sLo
. A =B e
/| gl Trémie d e
+ 5 Chargement
-

Sucrerie Bourdon a Aulnat - Dessin Francis

3.2 - La sucrerie de Souppes

Au sud de Paris, dans le Gatinais verdoyant aux confi
le pittoresque raccordement ferroviaire de la Sucrerie de ouvrafes d'art remargquables
est issu de la transformation il y a déja bien lo nps de I'ancienne ligne a voie
métrique de la Compagnie des Chemins de fer Delie i ntereau a Chateau Landon
via Souppes sur Loing.

t Marme et du Loiret,

T

es périodes d'expédition de sucre en vrac, un Y7400 SNCF de 210 ch assure le service vers
a (Jdfe de Montereau - Photographie Francis Perenon

Installée sur le site depuis 1874, la sucrerie Ouvré a été dés 1890 raccordée a la ligne a voie métrique de
la Compagnie CFD aprés la gare de Souppes et les ponts sur le Loing et le canal




La sucrerie de Souppes

Dans un cadre champéire,
une succession
exceptionnelle  d'ouvrages
métalliques

1/ tout d’abord Ia suite de 4
tabliers de 80 m de longueur
cumulée sur une zone de
temrains inondables -
Photographie Francis Perenon

2/ suivie aprés un assez long
remblai d'un grand pont sur
le Loing d’'une portée de 44
m - Photographie Francis
Perenon

3/ prolongé par une seconde
travée de 25,7 m de portée

sur le canal Iatéral -
Photographie Francis Perenon
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Pendant longtemps, les petits trains effectueront un trés important collectage de betteraves grossi par les
apports de la ligne des Chemin de Fer de I'Yonne raccordée a Egreville ainsi que les transbordements
effectués en gare de Souppes depuis les wagons a voie normale de la Compagnie PLM puis de la SNCF.
Ce trafic en moyenne de 100.000 tonnes par an se maintiendra presque jusqu’a la fin des années 1950.
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Sucrene de
3.3 - La sucrerie de Hangis

En Seine et Mame égalemept, ma crerie Lesafire Fréres a Nangis réceptionnait
jusqu’en 1963 de forts ton tde b out d'abord avec le concours da la Compagnie
des Chemins de Fer Dég entaux I suite aprés 1950, en exploitant par ses propres
moyens deux sections g@gnes rabgttues

De nos jours, si deSgonagesi@@nsidérables de betteraves arrivent comme par ailleurs en camions, il
existe un trafic non n@& ¥ de transg@s massifis de sucre cristallisé par le rail, complété par des
expéditions g 2ns s a melz qui s'effectuent par un court raccordement vers les voies de

formation 3

T AR, R TR,

I. f LTl TR o 1 AT

“NCF '4;:_.““"”“"‘"“’“ ' Détail du boggie a suspension

i i SIS simplifiee du wagon SNCF  de

; ' hik .o particulier, comme [lindique le P

encadre (Sociéte ATR RAIL) —

charge 60,2 t a 100 km/h sur ligne

SMNCF catégore D [ 225 t a

'essieu. On distingue a gauche les

tubulures de réchauffage pour

depoter le liquide wvisqueux -
Photographie Francis Perenon
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Reproduction d une Etiquette de wagon concemant I'expedition de 21 wagons, soit 1255 tonnes nettes dt—:- sucre a
la societe Midi Sucre £l de la Motte 26800 Portes le 31 octobre 2007.




3.4 la grande sucrerie de
Boiry

1/ vue du coté sud de la
sucrerie de Boiry en fin de
campagne  sucriére 15
décembre 2005 -
Photographie Francis Perenon

2/ Au cours de la manceuvre,
passage HLP du Fauvet
Girel. On remarque Iles
vétements blancs et les
casques d'une partie du
personnel de la sucrere -
Photographie Francis Perenon

3/ Sortie vers les voies
SNCF du faisceau de
Boisleux d'une coupe de 4
wagons. On observe
'importance des silos a
sucre d'une capacité de
165.000 tonnes — 11 ociobre

2007 - Photographie Francis
Perenon
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La grande sucrerie de

Boiry
1/ Le Fauvet Girel Diesel - 4 _ ' .
Electrique sans identification e Z

est doté en principe d'un
moteur Poyaud de 300 ch. Il
traverse la route séparant les
communes de Boiry Saint
Rictude et de Boisleux sur =

laquelle sont établies les g L Sy

voies de marchandises de
I'ancienne gare mainienues

pour le service de la sucrerie
- Photographie Francis Perenon

2/ Formation d'une rame de
22 wagons sur une des voies
de la cour marchandises de

'ex gare de Boileux -
Photographie Francis Perenon —

3/ Plan de la Sucrerie de Boir
— Dessin Francis Perenon
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3.5 - la sucrerie d’'Eppeville
Une grande usine relativement récente . au cours de la premiére guermre mondiale, de nombreuses
sucreries situées au cceur des zones de combats prés de la ville dHam a l'est du département de la

Somme furent détruites.

En 1919, ces 14 sucreries réeunirent les montants de leurs dommages de guermre pour créer la co
nouvelle de Sucreries réeunies afin de construire une grande sucrerie a Eppeville localité toute
d’Ham. Engagés par la célébre firme tchéque Skoda dés 1920, les travaux sont achevés pour la cam

phase de preparatmn du jus sucré qui est envoyé a la sucrerie par un resea
souterraines. Avec le développement des camions gros porteurs, elles ont totalement dis
années 1960 / 1970) situées dans un rayon de 20 km, elle est capable de trajis 3 .50
betteraves pour produire 500 tonnes de sucre.

Au cours des décennies suivantes, elle sera dirigée successivement par la JEFcté Génég
a partir de 1988 par Saint Louis Sucre.

= e ;

Le locotra W 1330 — on notera la belle architecture du batiment de la Sucrerie -
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La sucrerie d’Eppeville

1/ L'enirée de la Sucrerie -
Photographie Francis Perenon

2/. Dans le méme secteur,
de grands couveris a
boggies attendent d'étre
chargés de sucre sur
palefles aux quais des
enirepots seéparés de la
sucrerie - Photographie Francis
Perenon

3/ Formation d'une rame de
22 wagons tirémies a
I'exporiation le 13 octobre
2005. De passage fin janvier
2008, fjai retrouvé ce
pimpant loco et la méme
équipe sympathique qui
préparait une rame
identique, cette fois a
destination du silo frontalier
de Perthus Ile Boulou

(Pyrénées  Orientales) -
Photographie Francis Perenon
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4 - 0uvalesucre

4.1- les trains et wagons a sucre

Si les pages précédentes ne concemaient que la description des raccordements ferroviaires de sucreries
et la formation de rames ; on peut observer ci-dessous par une grise matinée de décembre 2006 sur les
faisceaux de la sucrerie Saint Louis a Roye dans la Somme, les manceuvres de refoulement d'ugiaame
de 22 wagons trémies vides. Une heure plus tard, aprés les visites et essais sécuritaires complétésSmar
le resserrage des tendeurs d'attelages, ce sera le départ d'une rame identique chargée de 1287 tonne
sucre cristallisé. Destination le silo frontalier du Boulou / Perthuis a 30 km de Perpignan. Un parcours c
1220 km via Chaulnes, Amiens, Paris Grande Ceinture, Lyon et Avignon.

T

"

- e

Couplage en livrée fret - BB4 08462 et B 67469 - Photogiinie Francis Perenon
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Voies de service de la gare de Roye au sud de Chaulnes le 27 decembre 2006 — au fond les grands silos et la
cheminee de la sucrene - Photographie Francis Perenon
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4.2 — Regards du cote des Wagons

La mise en service des premiers wagons trémies a bogies pour le transport en vrac du sucre et en
paraliéle des céréales et autres pulvérulents exigeant I'étanchéité parfaite remonte probablement, a la
lecture des plaques constructeurs aux années 1965/1970.

C’était I'epoque de la grande modemisation du parc marchandises et aussi I'orientation vers les
bogies a grande capacité dits ‘de particulier a indice » E] puisque proposes aux chargeurs
entreprises indépendantes — la SNCF n'intervenant principalement que pour la traction.

Il faut remarquer que cette modemisation a été largement facilitée par rarrivée du
équipé d'une suspension primaire a ressoris hélicoidaux a I'image des bogies des voit
permettant ainsi la circulation a 100 km/h de wagons a grande capacité dungenas
tonnes.___puis a 82 400 tonnes de nos jours.

e
Sy <L FE S
4 = el o

e M et
el Sl -

- S e e -ll_-r-.n-

Roye Septembre 20§ ensemblgie ns - / CITA a parms armndmﬁ de trés belle presentatl{}n apres
revision... modeéle a rture | f@eture manuelle des onfices de chargement. - Photographie Francis Perenon

Cartouche d'un wagon fremie
TMF | CITA présentant un
excellent rapport tare f
chargement en categone D -
Photographie Francis Perenon
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Groupe France Wagons — wagon tréemie de section polygonale avec dispositif d'ouverture / fermeture manuelle
des orifices de chargement (manivelle) commande depuis I'une des plateformes - Photographie Francis Perenon
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OU VA LE SUCRE
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5 - Les silos a Sucre du Sud de la France

5.1- le silo de Libourne - le Sucre d’Aquitaine S.A
La société le Sucre D'Aquitaine S A geére deux silos approvisionnés par le rail dans Ia région bordelaise.
L'un est situé dans Ia Z_1 nord de Liboume, I'autre a Cestas / Gazinet a une quinzaine de kilométres au sud
de I'agglomération.

A Liboume, c'est un classique silo plat d'une EEI}HE“LE! de 4.500 tonnes avec, sur murs de base en
une charpente de couveriure en bois lamellé.

Sucre d'Aquitaine est depuis 1976 installé au Nord de Liboume dans la Z.1 dite de la E
demiére entreprise raccordée a l'ultime troncon (longueur 3,5 km) de l'ancie
ouverte en 1887 par la Compagnie des Chemins de Fer de L'Ouest. Cette lign
Mariens / Saint Yzan sur I'artére Bordeaux Nantes 24 km plus loiin.

\ .
Le 12 decemhna 200 : et du nouveau sas de chargement avec pesage des camions —
B : silo intermédiaire de 30 tonnes et d'un ensemble de convoyeurs

n provenance de pays lointains. Ce magasin a vocation d'approvisionner les petites
entaires et les artisans de la région.

rs d'une visite récente j'ai pu assister au déchargement d'un conteneur de 25 tonnes de sucre
. conditionné en sacs de 25 kg en provenance d'Argentine.

Produit alimentaire : la tracabilité du sucre doit étre assurée depuis la fabrication jusqu'a la consommation
en passant par le transport et le stockage.
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Le silo de Libourne - le
Sucre d'Aquitaine S.A

1/ Vue frontale du silo et
disposition des voies ferrées
le 12 décembre 2007 -
Photographie Francis Perenon

2/ Wagons de sucre sur
voies de service en gare de
Libourne. On remargue les
deux technologies adoptées
pour la construction des
trémies - Photographie Francis
Perenon

3/. Aire de lavage du tracteur
rail route Chariotrac type

80B20 - Photographie Francis
Perenon
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Le Sucre d’Aquitaine 5.A

1/ Autre wvue du silo de
Libourne avec a droite 11
wagons vides en attente de
retour pour une premiére
étape a Liboumne gare - le 12
decembre 2007 -
Photographie Francis Perenon

2/ Facsimile d'une étiquette
d'acheminement d'un train
entier de 20 wagons entre
Connantre et Gazinet Cestas

3/ Libourne : le Chariotrac
sur la voie passante du sas
de déchargement le 12

décembre 2007 -
Photographie Francis Perenon
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5.2- le silo de Cestas - le Sucre d'Aquitaine S.A

Aprés ses débuts a Liboumne et le succés de cette nouvelle forme de commercialisation sucriére, la société
Sucre d'Aquitaine se développe dix ans plus tard, en 1986, avec la construction d'un grand silo de 15.000
tonnes bien implanté sur la nouvelle zone industrielle « Auguste Il » gérée par les services de la commune
de Gazinet-Cestas, a une quinzaine de kilométres au sud de Bordeaux, a I'orée de la forét Landai

e

Les silos a sucre de Gazinet- Cestag@hotographie Francis Pe

2 de 48 x 43 me
‘atelier d'ens
ambre d'g

5 entoure sur 3 cotés de murs en béton de 6,50
age de 43 x 12 m de superficie o0 sont aussi
pements technigues indispensables a la bonne
ersée constituée de fermes en bois lamellé et de

Ce silo horizontal d'une surfa
m de hauteur est prolongé
installés sur différents nj

marche du silo. Une
panneaux de toile e

SUI d

ilo », nous avons principalement au niveau 0, la chaudiére
ibution électrique a 5.000 / 350 Volts commun avec 2 autres
ché a filtration micrométrique diffusé sous la masse de sucre du
commande de l'ensemble des servitudes électriques avec bien

de déchargement des wagons, une série de transporteurs a bande conduit le sucre vers
ets pour déversement sur le tas. A linverse, I'évacuation du sucre vers I'élévateur se fait
ie souterraine équipée d'une bande transporteuse par soutirage au moyen d'une des 16
disposées dans I'axe de la dalle de base du silo.

A partir de 'année 2002, un deuxiéme silo, cefte fois vertical, d'une contenance de 2 600 tonnes a été
installé dans le prolongement du premier. Il est relié aux éguipements du silo précédent tant pour
I'approvisionnement que pour la distribution du sucre. Cela permet de réceptionner un produit fabriqué par
un groupe différent de celui du premier silo.
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Le silo de Cestas - le Sucre
d'Aquitaine S.A

17 Vue de cOté voies de
service Z1 Cestas « Auguste
Il » Au premier plan I'abri du
poste de déchargement des
wagons ftrémies. Le grand
silo horizontal de 15.000 +
1.000 tonnes eventuelles. Le
silo vertical de 2.600 tonnes
haut de 26 meétres alimenté
par une reprise de
transporteur a bande via la
caisson visitable a pente
déja marquée - Photographie
Francis Perenon

2/ Fronton Nord Est du grand
silo horizontal avec a droite
le batiment de réception des

wagons - Photographie Francis
Perenon

3/. 10 avril 2008 sou un ciel
gris et la pluie, formation
d'une demie rame sur le plan

de wvoies de Ila ZIl -
Photographie Francis Perenon
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controle commande — tableau synoptique des installations. On distingue le silo vertical de 2. 600 tonnes
dans le prolongement du silo hornzontal & capacité maximale de 15000 tonnes. Les installations de
I'acheminement du sucre depuis les wagons figurent en rouge, celles de la distribution vers la route en vrac ou
aprés ensachage sont en vert. Les installations maitresses de la bonne conservation du sucre et de la secunté
(distnbution d'air compnmeé, compresseurs, d'air, dispositifs magnetiques, depoussiereurs et egrugeonneurs)
figurent en jaune - Photographie Francis Perenon
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5.3 — le silo du Boulou — Compagnie Catalane de Logistique (CICAL)

Installé depuis 1994 dans les dépendances de la gare fret du Boulou-Perthus dans les Pyrénées
Orientales, au pied du bien connu col du Perthus (altitude 290m) ; passage routier a gros trafic de la
frontiére franco-espagnole.

Le silo a sucre du Boulou présente un ensemble technique complexe permettant I'acheminemen
de sucre cristallisé blanc par le rail entre les usines du nord de la France {13[! a 140.000 tonnes pa
suivi du stockage et du transfert par la route {nntnns qu'en dehors des lignes a grande vitesse genre T
le réseau ferré national espagnol est toujours a I'écartement de 1,67, conire 1,44 m
I'ecartement standard intemational) vers les vastes zones utilisatrices de la Catalogne e

Brancheé directement sur les voies de service SNCF, le coté «fer » du
accueillir les 22 wagons trémies des rames de 1.250 tonnes nettes qui
dans le sas de déchargement, ol les wagons sont aussi peses, un
assure les mouvements.

L alimentation des 4 silos tour en béton d'une capacité totale de 8.
deux catégories ou provenance de sucres est assurée par un ens
bandes aériens sous caissons de protection alimenté par, S

big-bags de 1.000 kg,
sucre (pratiquement tous
bandes alimenté par des

Quand au depart du sucre stocké vers le hall d'ensacha
ainsi que vers le sas de remplissage — pesa
Espagnols), il est tributaire d'un vaste réseau so
extracteurs a vidage sélectif des silos par le fond.
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Le silo du Boulou -
Compagnie Catalane de
Logistique (CICAL)

1 Vue générale des
installations de la CICAL
avec les 4 silos en béton, la
four de I'élevateur ainsi que
le sas de réception des
wagons. Au premier plan, on
distingue les emprises de la
Société Loryrail qui assure
depuis 2007 le transport de
semi-remorques routiéres
jusqu’a la gare de
Bettembourg au Luxembourg
a 1060 km - Photographie
Francis Perenon

2/ Facsimile d'une étiquette
d’'acheminement dun ftrain
entier de 20 wagons entre
Arcis sur Aube et le Boulou

le 2 septembre 2007 -
Photographie Francis Perenon

3/. Silo du Boulou cdté voie
femree— Manceuvres de
wagons sur fond de massif

du Canigou enneigé -
Photographie Francis Perenon
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5.4 — |le Silo de Portes les Valence — Societe Midi Sucre

Demier né des silos de stockage - distribution de sucre, celui de Portes les Valence est situé sur un
espace dégagé de la zone industrielle de la Motte située au sud de la ville.

En service depuis 2004, ce silo de conception trés moderne, équipé d'installations performa
concentrées de reéception, transport, stockage, pesage, distribution gérées depuis un posie
informatisé avec de nombreux automatismes, de fonctions de contrile et de sécurite.

D'une capacité de 15000 tonnes, ce silo nécessite 12 trains de 1.250 tonnes
approvisionnement a